Vazenisusedia:

Ako ste si mozno vSimli, Narodna dialni¢na spolocnost (NDS)
niekolko rokov pripravuje projekt tunela popod Malé Karpaty s
nazvom ,Dialnica D4 Ivanka pri Dunaji Zahorska Bystrica“.

Ako kazdy vacsi projekt, aj tento musi prejst etapou hodnotenia
vplyvov na zivotné prostredie, tzv. EIA. Prva faza sa uskutocnila
v roku 2008. V sucasnosti Ministerstvo zivotného prostredia na
svojom portali zverejnilo dokumentaciu k EIA na tejto linke:
http://eia.enviroportal.sk/detail/dialnica-d4-bratislava-
krizovatka-ivanka-sever-stupava-d4-ivanka-sever

NDS je v zmysle zakona EIA povinna zorganizovat verejné
prerokovanie. Toto prerokovanie bude v Lozorne 12.5.2011 o
16:30 vo velkej sale CKV a v Bratislave na Magistrate hl. mesta
10.5.2011 0 16,30. Kazda Vasa pripomienka bude zapisana.

V zmysle zakona mo6zu obce, obdianske zdruzenia aj jednotlivci

podat svoje stanoviska v lehote 30 dni, zhruba do 15. maja 2011
na Ministerstve ZP SR, Odbor hodnotenia a posudzovania
vplyvov, nam. L. Stura 1, 812 35 Bratislava

Z pbdvodnych variantov rieSenia vypadli varianty veduce cez
Borinku (dva kratSie tunely), nakolko sa ukazalo, Ze tento variant
by nebol lacnejsi (Borinka si zhlboka vydychla...).

V suc€asnosti su posudzované 2 trasy: Marianka-Vajnory, a
severnejSi variant Lozorno-Pezinok-Senec. Mariankou a
Borinkou poZadovany juznejsi variant so zaustenim v Lamaci
nebol Ministerstvom ZP akceptovany a NDS tento variant do EIA
nezahrnulo...

Nakofko severny variant Lozorno-Pezinok-Senec je omnoho
dihSi a trochu drah$i, ide v podstate o ,,povinné cviky“ NDA, aby
vyhovela poziadavke MZP a zakonu EIA. Redlne s fiou NDS
neuvazuje. Posudzované varianty v EIAsu 7a,b,c + 2a,b pricom
odporucany je variant 7c.

Hlavné negativa dialnice D4 pre Marianku:
1) HLUK (aj zo stavby)

2) Exhalaty

3) Zmena scenérie (bariéra)

4) Vyvoz horniny do lomu cez Marianku



Z pohladu Marianky sa liSia najma umiestnenim portalov, ktoré
vplyvaju na to, &i ide o naduroviiové alebo Ciastocné pod-
urovnové vedenie otvorenej Casti dialnice. Umiestnenie je
uvedené vzdialenostou od zaciatku dialnice meranej od Vajnor,
t.j. ¢im vySSia hodnota, tym je portal dalej od Marianky. EIA
predklada 4 varianty umiestnenia portalu a to v mieste 14 275 m
(2a),14650m (7a), 15268 m (2b), 15200 m (7b, 7c).

NajhorSi variant ,2a“ ma portaly tunela umiestnené vysoko v
lese - zhruba 300 m od futbalového ihriska. Variant ,7a“ ma
portaly 0 400 m niz8ie. Varianty 2b, 7b sa odliSuju tym, Ze portaly
tunela su umiestnené zhruba 550-1 000 m niZSie ako v ,2a"“
zhruba v mieste kaplnky z roku 1608, na Stupavskej ceste.
obrazok na opacnej strane letaku. Trasa dialnice, od portalov
smerom k v suasnosti budovanej krizovatke na hlavnej ceste
medzi Stupavou a Zahorskou Bystricou, je vedena vo vsetkych
variantoch zhruba rovnako vo vzdialenosti 200-300 m od
Karpatskej ulice. NajkratSia vzdialenost k rodinnym domom je
zhruba 100 m - rodinné domy pod druzstvom. Vo vzdialenosti
zhruba 130 m su aj rodinné domy na Vinohradoch.

Trasa dialnice ma byt, v zavislosti od daného variantu,
budovana na dlhSom alebo kratSom umelom nasype,
dosahujucom v niektorych miestach 6 m. Problémom su tiez
uvahy o vyvazani vytazenej horniny (2 mil m3) do lomu v
Marianke.

Video k tunelu simbzete pozriet na
http://www.youtube.com/watch?v=09vwkUGh3pY

V spolo¢nom stanovisku obci Marianka a Borinka z roku 2008 k
EIA, samospravy Ziadali viest trasu diafnice az po krizovatku pri
Stupave podurovnovo s vysadbou vegetacie (podobne ako bola
predizena tunelova rara Sitiny pri SAV o 200 m, alebo ako je
postaveny vychodny obchvat Viedne). NDS v roku 2009
uvadzala, Ze nevie presne naprojektovat mozné zapustenie
dialnice, lebo jej chyba geometrické zameranie terénu. AvSak
dnes napriek tomu, Ze geometrické zameranie je dostupné, ani
v jednom variante nie je navrhnuté poZzadované zapustenie a
presypanie dialnice v ¢o najdlh§om useku.

Zakladnym technickym problémom je umiestnenie krizovatky
pripojky diafnice pred Stupavou. Je na Skodu, Ze jednani o
umiesteni tejto krizovatky sa zastupcovia obce Marianka
nezucastnila (r.2004-2005 starosta p. Kral). O umiestneni
krizovatky jednala iba Zahorska so Stupavou. Krizovatka pred
Stupavou je umiestnena na najvy$Som bode terénu a dialnica je
vedena ponad Statnu cestu medzi Zahorskou a Stupavou. Pri
poduroviiovom vedeni dialnice by sa trasa dialnice dala zniZit o
15 maviest'v celej trase pri Marianke poduroviovo.

Najvacsim problémom tunela su odkryté Useky dialnice v tesnej
blizkosti obytnych z6n Marianky, ¢o prinesie velmi vyraznu
hlu€nost' nielen v najbliZzSie dotknutych lokalitach ale aj v
Zahorskej Bystrici a v chatovej osade v Stupave. Okrem
dopadov na zivotné prostredie fudi a prirodu takéto vyvysSenie
trasy dialnice velmi negativne ovplyvni scenériu krajiny, pretne
migracné trasy zveri a pod.

Casto spominanym argumentom potreby vystavby tohto tunela
je odlah&enie dopravy v Bratislave. Podla nazorov odbornikov
v8ak k odlah¢eniu dopravy v Bratislave prispeje uvedeny tunel
minimalne. Jeho hlavhym ciefom ma byt rieSenie tranzitnej a
nie mestskej dopravy. Do Bratislavy denne pride a odide 100 tis
aut. Vybudovanie tunela tuto dopravnu zataz zasadne
neodstrani.

Tunel méze vyraznejSie prispiet k odlahéeniu dopravného
zataZenia Bratislavy, pokial by bol umiestneny k Bratislave
blizSie, a to s navrhovanym portalom v Lamaci a na vychodnej
strane v Krasfianoch s prepojenim na Galvaniho ulicu v mieste
planovaného mestského polkruhu.

Neakceptovanie poziadavky Marianky a Borinky zo strany MZP
na zaradenie tohto variantu do rozsahu hodnotenia EIA je na
Skodu veci.

Pri investicii odpord¢aného variantu 7c vo vySke 1 mld. € (str.
197 EIA - textova Cast) je otazne, Ci ide o ucelné vynakladanie
verejnych prostriedkov. Pre ilustraciu, mytny systém, ktory
vyznamne zatazil §tatny rozpodet, stal 0,8 mid. €. Uginnej$im
rieSenim dopravy v Bratislave by podfa odbornikov boli
lacnejsie mimourovnoveé krizovatky, 6. most cez Bratislavu a
pod. To bude riesit Uzemny generel dopravy regionu, ktory
v tychto dfiioch obstarava Bratislavsky samospravny kraj. Aj
tento fakt sved¢i o nekoncepEnom pristupe planovania tychto
velkych investicii.

Nakolko nie je realne ofakavat, Ze po vybudovani tranzitného

tunela D4 bude mat v najblizSich 50 rokoch mesto Bratislava

financie na vybudovanie dalSieho tunela v trase polkruhu,

zvazenie posunutia zapadného portalu do Lamaca je

opodstatnené z hladiska

1) uspory nakladov (kratSia celkova trasa

2) vy$Sej dopravnej vyuzitelnosti obyvatefmi DNV, Dubravky,
Lamaca

3) menSimi negativnymi vplyvy na prirodu.

Zavaznym vplyvom na kvalitu Zivota obyvatelov Marianky,
Zivotné prostredie a prirodu bude nepochybne dlhé obdobie
budovania tunela. Vystavba tunela Sitiny dlhého 1,4 km trvala 5
rokov. Iba samotny tunel D4 ma dizku 10,5 km (7c), celkova
dizka trasy je cez 16 km. NDS, ako aj podnikatel, ktory nedavno
skupili €ast Lomu nad Mariankou, pocitaju so zavezenim Lomu
vytazenou horninou z tunela (podla neoficialnych udajov ide o
50 tis. nakladnych aut.). PoCas vystavby bude, najma pri tazeni
na krajoch tunela, po&ut odstrely, nebudu vybudované Ziadne
protihlukové opatrenia. V pripade vyvozu horniny do lomu déjde
k enormnému zvy3eniu dopravy tazkymi mechanizmami po
hlavnej ceste, €o by na uz pretazenej Karpatskej viedlo viac-
menej k znefuknéneniu obce a vyraznému zhorSeniu kvality
zivota vSetkych obyvatefov Marianky. Tiez bude potrebné
pocas vystavby zriadit stavebné dvory, medziskladky vytazenej
zeminy z tunela a pod. Pri cuvani nakladnych aut a buldozérov
bude pocut neustale prenikavé pipanie strojov pri civani.

Ak mate zaujem spravit nie€o vtomto smere, mozete:

A) podpisat peticiu OZ Malé Karpaty vid prilozeny harok,
stanovisko na www.ozmalekarpaty.sk

B) zapojit sa aktivne do ¢innosti OZ Malé Karpaty

C) poslat rovnaké alebo upravené stanovisko priamo ako
jednotlivec. Staci si stiahnut stanovisko OZ Malé
Karpaty a upravit podla seba.

D) PozZiadat o doplnenie stanoviska starostu VVasej obce.

Kontakt:

D.Statelov, Na Ovsisku 1, 900 33 Marianka
N.Kéc€erova, Rolnicka 321, 831 07 Bratislava-Vajnory

www.ozmalekarpaty.sk
info@malekarpaty.sk




