MIESTNA KOMUNIKACIA , JUZNA CESTA — II etapa“

Dokumentacia na stavebné povolenie

1. VSEOBECNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby: MIESTNA KOMUNIKACIA , JUZNA CESTA — Il.etapa“

Miesto: Marianka, okres Malacky

Katastralne uzemie: Marianka

Parcelné ¢isla: 397/2,399/12%, 403, 760, 926/1, 926/6, 926/7, 926/72, 926/80, 926/85, 926/90,
926/91, 926/100*, 926/101* 926/106*, 926/107*, 928/164, 928/165, 928/166,
928/167, 928/168
Na parcelach oznacenych * prebehnu len terénne upravy, nebudua sti€astou spevne-
nych pléch (komunikécii a chodnikov)

Druh stavby: novostavba

Kategoria cesty: miestna obsluzna komunikacia — funk¢na trieda C2

Stupeit dokumentécie: dokumentécia pre stavebné povolenie

1.2 Stavebnik a investor
Nazov stavebnika: Obec Marianka, Skolska 32, 900 33 Marianka

1.3 Projektant

Nazov a adresa: K & K PROJECT, s.r.o.
Vavilovova 2
851 01 Bratislava

Zodpovedny projektant: Ing. Marian Kovacik

Vypracoval: Ing. Marian Kovacik,
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2.1 Podklady pre vypracovanie projektovej dokumentacie

o zameranie rieSen¢ho tizemia ( r.2010, 2011, 2012)

o inzinierskogeologicky prieskum, JelSova ulica (2006)

o prislusné normy a technické predpisy, obhliadky, pracovné porady, fotodokumentécia
o vstupné podklady od investora

o rokovania a vyrobné vybory s investorom a orgdnmi samospravy

3. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Miestna komunikacia ,,Juzna cesta“ je sucastou budiiceho juzného okruhu obce Marianka. Jeho trasa za¢ina napoje-
nim na $tatnu cestu 111/00243. Cesta je rozdelena na 2 samostatné etapy. V prvej etape sa vybuduje komunikacia
v seku cesta 111/00243 - Mariansky potok v dizke cca 403m (rie§ena v samostatnej projektovej dokumentacii). V
druhej etape pokracuje preklenutim Marianskeho potoka, ulicou na Ovsisku anapoji sa na Bystrickil ulicu
v krizovatke ,,Na Kracinach — Na Ovsisku - Bystricka, kde d6jde k zmene organizacie dopravy.

Minimalne vzdialenosti krizovatiek v zmysle STN 73 6110 st dodrzané. Minimalna vzdialenost’ pre umiestnenie
krizovatiek pre komunikaciu funk¢nej triedy B3 je v zmysle STN 73 6110 80 m, odporacana 100 m.

Komunikacia je v zmysle UP obce Marianka navrhnuta ako miestna komunikacia funkénej triedy C2 v modifikova-
nej kategorii MO 7/30. Sirkové usporiadanie bolo modifikované z kategérie MO 8/40 z dovodu nedostatoénych §ir-
kovych pomerov v urbanizovanom tizemi obce. PozdiZ celej komunikécie je navrhnuty chodnik pre pesich v sirke
1,50 m.

Komunikacia a cely dopravny priestor je navrhnuty na obecnych pozemkoch. V pripade Ze siikromné oplote-
nia zasahuju do navrhovaného chodnika pre peSich, tento chodnik bude ziZeny. Z podkladov vyplyva Ze sa
jedna o oplotenia (pletivové, prefabrikované, kamenné) v celkovej dizke cca 215 m.

Trasa nasledne krizuje niekol’ko vedeni inzinierskych sieti. Tieto budu musiet’ byt ochranené podla poziadaviek
a vyjadreni spravcov.

Vkm 0,011 57 II. Etapy cesta prekonava Mariansky potok ramovym priepustom IZM 2/10 so svetlymi rozmermi
2,0 m x 1,50 m. Celkova dizka priepustu je 11,37 m. V ramci budovania priepustu sa v nevyhnutnej miere upravia
aj okolité brehy Marianskeho potoka. Hydrotechnicky vypocet je prilohou k technickej sprave. Existujici priepust
bude demontovany.

Na konci tseku dojde z dovodu napojenia ulice Bystricka aj k rekonstrukcii niekol’kych vjazdov a napojeni.

Koniec useku je napojeny v krizovatke ulic ,,Na Ovsisku — Na Kracinach — Bystricka ulica®

Komunikacia je od chodnika oddelena cestnym obrubnikom s prevySenim 12 cm. V miestach vjazdov na pozemky
sa tato vyska znizi na max. 5 cm. V Priestore priechodu pre chodcov sa prevysenie znizi na 2 cm.

Komunikécie sa osadia podla prilohy ¢.2 - Situacie, prilohy ¢. 3 - Pozdizne profily, prilohy &. 4 Vzorové prie¢ne re-
zy a prilohy €. 5 - PrieCne rezy.

Vytycenie komunikacii sa urobi podl'a prilohy €. 6 - Vytycovaci vykres.

Dopravné znacenie sa osadi po odstihlaseni ODI Malacky podl’a prilohy ¢. 1 - Situacia.

Stavba sa bude realizovat’ v ochrannom pasme plynovodu. Vzhl'adom k tejto skuto¢nosti bude potrebné dodrzat’ na-
sledovné ochranné pasma,
- plynovody (od osi potrubia alebo od pddorysu zariadenia)

- pre plynovody a plynovodné pripojky s menovitou svetlostou do 200 mm 4 m
- pre plynovody a plynovodné pripojky s menovitou svetlostou do 500 mm 8m
- pre plynovody a plynovodné pripojky s menovitou svetlostou do 700 mm 12 m
- pre plynovody a plynovodné pripojky s menovitou svetlostou nad 700 mm 50 m
- pre strednotlakové a nizkonapétové plynovody a pripojky, ktorymi sa

rozvadzaju plyny v zastavanom uzemi obce I m

Vsetky prace vykonané v tychto ochrannych pdsmach musia byt realizované na zéklade vyjadreni prevadzkovatel'ov
komunikdcii a sieti.

Staticka doprava - nie je predmetom dokumentacie.
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Smerové vedenie komunikacie je tvorené smerovymi priamkami a kruznicovymi oblukmi. Minimalny polomer je
R12 m.

Vyskové vedenie — je tvorené vypuklymi a vydutymi vySkovymi oblikmi. Minimalny polomer vyskového obluka je
430 m a maximalny je 5500 m. Minimalny pozdlzny sklon nivelety je 0,57 % a maximalny je 7,99%.

Sirkové usporiadanie

jazdny pruh: 2x3,00m
spolu Sirka: 6,00 m
vol'na Sirka komunikacie 7,00 m
chodnik pre pesich 1,50 m

Priecny sklon vozovky je jednostranny 2%, sklon plane je jednostranny 3%. Prie¢nu sklon chodnika je 2% smerom
k prilahlej komunikacii.

Konstrukcia vozovky- je navrhnuta vzhl'adom na predpokladané dopravné zatazenie Juznej cesty a Bystrickej uli-
ce (trieda dopravného zatazenia IV) a klimatické pomery v nasledovnom zlozeni:

Cementobetonovy kryt CB Il 180 mm STN 73 6123

- betén STN EN 206-1 : C 25/30 - XF4 - D, 32-S3

Cementom stmelena zmes CBGM Csj 150 mm STN 73 6124-1
Strkodrvina SD; 31,5 Gc¢ 200mm STN 73 6126
Vozovka spolu min. 530 mm

Povrchova tiprava CB krytu predstavuje zdrsnenie povrchu metlickovou tipravou.

Vzhladom k velkému pozdiznemu sklonu, v miestach nad 5%, navrhujeme opatrit’ CB kryt klznymi tffimi priemeru
16 mm, dlzka 500 mm. Vzdialenost’ kiznych tffiov je 500 mm, Maximalna vzdialenost’ od okraja dosky je 250 mm.

Vozovka chodnika pre pesich ma nasledovnu skladbu. Dlazba HAKA bezSparova s ostrou hranou, cervena (alt.
Bordd).

Betonova dlazba bezsparova DLI 60mm STN 73 6131-1
Dlazbové 16zko (kamenna drvina 4/8) L 30mm STN EN 13242
Mechanicky spevnené kamenivo MSK; 31,5 Gg 120 mm STN 73 6124-1
Strkodrvina 0-63 SD: 31,5 Gp 150mm STN 73 6126
Spolu min. 360mm

Dlazba pre nevidiacich a slabozrakych musi byt’ farebne kontrastna voci okoliu (napriklad zIta, siva).
Podkladové vrstvy - poZiadavky

Ako podkladova vrstva a ochrannd vrstva sa pouzije mechanicky spevnené kamenivo, resp. strkodrvina.

Kamenivo musi spifiat’ vlastnosti a poziadavky uvedené v norme STN EN 13242+A1 Kamenivo do nestmelenych
a hydraulicky stmelenych materidlov pouzivanych v inzinierskom stavitel'stve a pri vystavbe ciest.

Podkladové vrstvy su definované v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zhotovuju sa podla STN 73
6126 Stavba vozoviek — nestmelené podklady a STN 73 6124 Kamenivo stmelené hydraulickym spojivom.
Podkladové vrstvy sa nemaji zhotovovat’ ak hrozi nebezpeéenstvo, Ze teplota pri kladeni klesne pod 5° C. Klade-
nie sa nesmie vykonavat’ ani pri silnom alebo dlhotrvajicom dazdi. Po rozprestreti sa hned’ zacne so zhutfiovanim.
Zhutnuje sa kazda vrstva samostatne. Vrstva sa zhutiiuje od okrajov ku stredu. Zhuthiovanie sa opakuje az po do-
siahnutie pozadovanej miery zhutnenia. Nestmelena vrstva zo $trkodrviny musi byt’ v technologicky najkratSom c¢a-
se prekryta nadvazujicou vrstvou. Pred pokladkou d’al$ej vrstvy sa kontroluje modul pretvarnosti z druhého zat'azo-
vacieho cyklu E def2 statickou zatazovacou skuskou. E def2 musi byt najmenej 80 MPa (pre ochranni vrstvu) a
100 MPa (pre podkladovu vrstvu). Pomer E def2 / E defl musi byt mensi ako 2.

V pripade pouzitia recyklovaného kameniva z burania betéonovych vozoviek a prefabrikatov, je délezité dodrzat
predpisané krivky zrnitosti pre dané frakcie 31,5 Gp.
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Cementobeténova kryt — poziadavky

Osetrovanie a ochrana povrchu

Cementobetonovy kryt vozovky sa musi ihned’ po dohotoveni chranit’ proti rychlemu odparovaniu vody napr.
ochrannym postrekom parotesnymi latkami, prikrytim foliami a podobne. Sposob ochrany musi byt primerany da-
nym klimatickym podmienkam. Pri ocakavanom rychlom ochladeni je potrebné Cerstvy beton chranit’ najmenej do
doby narezania $kar tepelno-izolaénymi rohozami. Ustanovenia o dobe oSetrovania, o ochrane proti teplotnym trhli-
nam a proti mrazu su obsiahnuté¢ v norme STN EN 206-1. Konkrétny sposob a dobu ochrany musi eSte pred zacatim
prac odstihlasit’ objednavatel’. Jednotlivé druhy ochrany povrchu cementobetéonového krytu je mozné pouzivat’ sa-
mostatne alebo v kombinacii. Ak sa oSetrovanie naru$i (napr. vplyvom vetra), je nevyhnutné zabezpecit' jeho bez-
prostrednt obnovu. Ochrana sa musi vykonavat’ celoplo$ne na vSetkych povrchovych ¢astiach krytu (i na bo¢nych
stenach).

Rezanie a tesnenie Skar

Po vybudovani beténovej vozovky sa narezii $kary, tak aby maximalna plocha beténovej dosky bola 25 m2. Skary
sa vyplnia trvalo pruznou zalievkou. Vzhladom na charakter dopravného zatazenie vozovky a polohy CB dosky nie
je potrebné spajat’ kotvami, resp. tifimi. Pre zamedzenie vyskového pohybu dosiek je nutné vytvarat’ pracovné skary
tzv. sinusovou boc¢nicou. Dilata¢né skary st zvislé.

Vhodny cas rezania je potrebné volit’ tak, aby sa prediSlo vzniku nesumernych zmrastovacich trhlin. Pri rezani sa
nesmu poskodit’ hrany §kar vytrhavanim zfn kameniva. Poloha prie¢nych a pozdiznych $kér sa vyznaduje na beto-
novom kryte vozovky s presnostou £10 mm. Na rezanie zatvrdnutého cementobeténového krytu vozoviek sa pouzi-
ju kotaigové pily s reznymi koti¢mi hrabky najviac 4 mm. Hibka rezu podl'a STN 73 6123 sa odportéa pri prieénych
Skarach s klznymi tfimi 0,25 h - 0,30 h a pri pozdiznych kotevnych $karach 0,30 h - 0,35 h, kde "h" je hrabka ce-
mentobeténového krytu. Z dévodov spravneho utesnenia $kar sa tieto v hornej Casti rozsiria podl'a poziadaviek vy-
robcu tesniacich hmét. Pri pozdiznych $kérach je spravidla postadujice rozsirenie na 8 mm a pri prie¢nych $karach
nad 10 mm. Modul tesnenia (pomer §irky a vysky tesniacej hmoty v drazke skary) sa odportca pri Sirke drazky do
12 mm 1:1 a pri $irke nad 12 mm 2:1. Po prerezani zmrast'ovacej $kary na potrebnti hibku sa musi rezny material zo
Skary odstranit’ a Sskaru pred tesnit’ vhodnym profilom z mikroporovitej gumy. Zalievka alebo tmel nesmie presaho-
vat’ nad povrch vozovky. Podl’a teplotnych podmienok v priebehu prac je vhodné skary vyplnit’ priblizne 1 mm az 3
mm pod troven povrchu krytu. Priestorové skary sa vytvaraji prerusenim cementobetonového krytu na celt hriibku
oddelovacimi vlozkami, ktoré musia byt dostato¢ne tuhé, aby sa pri zhutfiovani zmesi nedeformovali. Zaroven vSak
musia umoznovat’ zizenie Skarovej Strbiny pri objemovych zmenach krytu. Pred utesnenim Skary sa musi oddelo-
vacia vlozka odstranit’ do hibky najmenej 35 mm. V doskach, ktoré nie sii vybavené tiimi alebo kotvami, je mozné
priestorové skary vytvarat prerezanim krytu na celt hribku dosky. Po odstraneni betéonu z rezu sa $kara vyplni az
do urovne 25 mm od povrchu dosky napr. gumovou drvinou, spevni sa latexovou zalievkou a zvySnych 25 mm sa
utesni vhodnou zalievkovou hmotou. Skary je mozné vypliiovat’ zalievkovou hmotou za tepla pomocou zalievaéa
skar vybaveného nepriamym regulovatelnym ohrevom, teplomerom, u¢innou mieSackou a cerpadlom na dopravu
zalievkovej hmoty k plniacej tryske. Vypliovanie Skar zalievkou za studena alebo tmelom sa méze vykonat pomo-
cou vytla¢ovacej piStole ovladanej tlakovym vzduchom, hydraulicky alebo mechanicky, pripadne zalievacom $kar
vybavenym u¢innou mieSackou a ¢erpadlom na dopravu hmoty k plniacej tryske. Pri dvoj a viaczlozkovych zaliev-
kovych hmotach alebo tmeloch je nutné dodrziavat’ ich vzajomny pomer davkovania, spésob miesania a technolo-
gicky postup predpisany vyrobcom. Pruzné vlozky sa pouzivaju spravidla len na docasné predtesnenie Skar. Ich pri-
padné iné pouzitie musi odsthlasit’ objednavatel’ na zaklade technickych podmienok spracovanych zhotovitelom.
Do pozdiznych $kar budi viozené mikroporézne pryzové vlozky kruhového profilu (o 1,25) a $kiry budi tesnené
asfaltovou zalievkou za horuca z modifikovanych asfaltov AMe 65. Prie¢ne skary budu utesnené pryzovymi profil-
mi F10-0 (napr. PHOENIX). Pred uvedenim vozovky do prevadzky musia byt vSetky Skary v cementobetonovom
kryte dokladne utesnené.

Sirka dosky zavisi od §irkového usporiadanie komunikacie. Maximélna $irka dosky nesmie byt’ vi&sia ako 5 m, od-
pora¢am 4,25-4,50 m. Dizka dosky z nevystuzeného cementového betéonu nema byt vacsia ako 25-nasobok hrubky
dosky. Navrhuje sa 3,75 — 6 m, v priemere 5 m.

Styk CB dosky a existujucich oploteni, mirov a zakladov rie§it’ ako pracovnu $karu pouZitim oddelovacej
vloZKy.

Pri vystavbe vozoviek je nutné dodrziavat’ zasady uvedené v technickych predpisoch pre jednotlivé vrstvy konstruk-
cie vozoviek. — TKP MDPT. Vsetky platné predpisy (TKP) st dostupné na www.ssc.sk. Pre predmetny projekt st
vsetky katalogové listy, ako aj vSetky TKP zavézné.




MIESTNA KOMUNIKACIA , JUZNA CESTA — II etapa“

Dokumentacia na stavebné povolenie

DlaZdena vozovka — pozZiadavky

Kladenie dlazby sa zaéina v rohu s pravym uhlom, ak je to mozné, v najnizSom bode dlazdenej plochy. Dlazba sa
kladie vzdy od okraja v smere od hotovej plochy. PoloZend plocha je hned’ pochddzna. Je potrebné dodrzat’ pozdiz-
ny a prieény sklon dlazby. Vyska musi byt taka, aby tvarovky po uloZeni boli o lecm vysSie ako pozadovana vyska
plochy, 16zko sa pri vibrovani znizi o 1 cm.

Sparovanie — je potrebné pouzit’ kamenivo s nizkym obsahom jemnych a prachovitych &astic.

Vibrovanie — Cela plocha sa pozameta tak, aby $parovaci material vyplinal $pary. Plocha sa zvibruje vibraénou plat-
fiou v pozdiznom aj prienom smere. Vibruje sa zésadne len sucha dlazba so suchym $parovacim materialom. Vib-
racna platna sa pouziva s gumovou podlozkou !

Pri vystavbe vozoviek je nutné dodrziavat’ zasady uvedené v technickych predpisoch pre jednotlivé vrstvy konstruk-
cie vozoviek. — TKP MDPT. Vsetky platné predpisy (TKP) st dostupné na www.ssc.sk. Pre predmetny projekt st
vsetky katalogové listy, ako aj vSetky TKP zavézné.

Buracie a zemné prace

Z lokalite bol robeny IG prieskum vroku 2006. Podlozie pod komunikaciou je tvorené humusnou vrstvou
0 mocnosti 80 cm. Tato bude v ramci pripravy staveniska odstranena (v ¢ase pripravy stavby uz bola ornica stiahnu-
ta). V hibke 0,80 — 2,30 m sa nachadza hnedy piesok ilovity, stredne ul'ahnuty (S5). V hibke 2,30 m — 3,60 m sa na-
chadza strk flovity (G5). V hibke 3,60 m — 3,90 m sa nachadza piesok az strk ulahly (G5-S3). Podzemna voda ma
mierne napity charakter a v dase prieskumu bola zachytena v hibke 2,20 m. Vzhladom na podlozie mézeme poéitat’
s koeficientom priepustnosti k=2,5x107.

Plan musi byt zhotovena v prie¢nom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy zabezpecené jej
odvodnenie. Dokoncend plan musi byt zhotovitelom chranend — nesmu byt na nej skladky materidlov ani parkova-
nie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel. Na povrchu plane spevnenych ploch je nutné dosiahnat
Edef2 > 45 MPa, a pomer Edef2/Edefl < 2,5. Triedu taziteI'nosti zeminy podl'a STN 73 6133 predpokladame v sku-
pine 2-3.

Vhodna vykopova zemina sa pouzije do nasypu, prebyto¢na zemina ziskana z izemia sa uskladni na medzidepdoniu
zeminy na pozemku v ramci trvalého a docasného zaberu stavby.

Zemné teleso bude zhotovené podl'a STN 73 6133 Stavba ciest — Teleso pozemnych komunikacii. Kvalitativne po-
ziadavky pre zhotovenie nasypu stanovuje STN 73 6133. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykondvanie zem-
nych prac je STN 73 3050 Zemné prace.

Zemné prace je nutné vykonavat’ vo vhodnych klimatickych podmienkach. Ak to nie je mozné z ré6znych do-
vodov splnit’, je moZné pouZzit’ aj iné technologické postupy pri stavbe zemného telesa, avSak tieto nie su
predmetom tohto projektu, lebo vyber vhodného postupu zavisi od aktualnych pomerov na stavbe, ¢o nie je
mozné dopredu urcit’!

Plan pod vozovkou musi byt upravend v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky pozemnych ko-
munikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie. V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m vrstve zarezu mézu byt
pouzité len zeminy vhodné (STN 73 6133), s maximalnou objemovou hmotnostou védc¢Sou ako 1650 kg/m3.
V pripade pouzitia ilov je nutné zleps$it' ich vlastnosti pri budovani nasypov a zarezov. Miera zhutnenia pre sudrzné
a nesudrzné zeminy je stanovena v STN 73 6133.

V miestach kde je CB vozovka zrealizovana anie je jej vySkové osadenie asmerové osadenie v sulade
s navrhovanou PD, bude tato vozovka odstranend a zrealizovana do pozadovanej polohy.

4. popis napojenia na existujucu cestnu siet, pristup na pozemky rozdelené
stavbou a vazby na existujluce inzinierske siete

Pristup na pozemky bude z Casti obmedzeny ale nie nemozny. Zhotovitel' stavby bude musiet’ zabezpecit’ prejazd
vozidiel zachrannych zloziek za kazdych podmienok dodrzanim prejazdu min. 2,50 m.

Existujuce siete je nutné osadit’ do pozadovanej vysky, resp. ochranit’ v zmysle poziadaviek spravcov. Zrealizované
VO, ktor¢ je v kolizii s komunikdciou musi byt prelozené do novej polohy.

V mieste priepustu dojde ku kolizii s STL plynovodom. Tento bude musiet’ byt’ prelozeny, resp. upraveny do novej
polohy. Prelozky ani Gpravy inzinierskych sieti, okrem vyskovej upravy poklopov §acht a hydrantov, nie st predme-
tom predkladanej PD.
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5. suvisiace objekty

Priame stvisiace objekty nie st predmetom dokumentacie.

6. uprava rezimu povrchovych a podzemnych véd

Odvodnenie komunikacii je rieSené ich pozdiznym a prieénym sklonom a zahfiia odvedenie zrazkovych vod
z vozovky, cestnych svahov a prilahlych pozemkov.

Vozovky a spevnené plochy komunikacii su odvodnené do uli¢nych vpusti a nasledne do vsakovacieho systému tvo-
reného vsakovacimi blokmi. Bloky budu osadené podl'a technickych podmienok vyrobcu, resp, dodavatela. Ako
vtokové vpusty tvoria odvetravacie Sachty blokov. Sachty st tvorene skruzami DN 1000. Predpokladana vyska $acht
je 2,40 m. Sachty st opatrené mreZou pre triedu zatazenia D = 400kN. Bloky mozu byt umiestnené do vysky 10
cm nad uroven hladiny podzemnej vody. Podrobné riesenie bude predmetom dodavky vsakovacieho zariadenia po
vykonani nalevovych skusok.

Zemna plaii je odvodnena do pozdiznej drenaze DN 150 a nasledne do uli¢nych vpustov.

7. zvlastne poziadavky na postup stavebnych prac a udrzbu

Samotna prevadzka komunikacie a spevnenych ploch mena zvlastne poziadavky na neskorsSiu udrzbu. Potrebné bude
udrziavat’ povrch komunikacie vzdy zjazdny.

8. charakteristika a popis technického rieSenia cesty

8.1 Z hl'adiska starostlivosti o zivotné prostredie

Pocas vystavby mozZno v priestore staveniska oCakavat’ mierne zhorSenie kvality zivotného prostredia. Je predpo-
klad, ze dojde k doasnému zvySeniu hlukovej zataze a zneéisteniu ovzdusia emisiami zo stavebnych strojov
v zaujmovom uzemi. Tieto vplyvy su lokalizované na stavenisko a pristupové komunikacie. Vzhl'adom na skutoc-
nost, ze ide o vplyvy docasné a kratkodobé, eliminaciu uvedenych vplyvov je mozné zabezpecit' opatreniami tech-
nického a organiza¢ného charakteru.
Pre zniZenie tychto nepriaznivych vplyvov boli spracované nasledovné opatrenia:
- zniZenie hlukového zat’aZenia
Komunikécia neprinesie zvySenu hlu¢nost’ nad ramec povolenych limitov.
- zniZenie znelistenia ovzdusSia
Lokalne znecistenie ovzdusia pocas vystavby sposobi znecistenie tuhymi znecistujucimi latkami
-z primarnej a sekunddrnej prasnosti na stavenisku
Tento vplyv bude docasny, kratkodoby, lokalny a s r6znou intenzitou. Vel'kost’ a intenzitu tohoto vplyvu mozno
eliminovat’ organizaciou prace, €istenim povrchu pristupovych ciest, ich kropenim a pod. Vzhl'adom na rozsah
a charakter stavby sa neoCakavaji mimoriadné klimatické zmeny pocas vystavby v dotknutom tGzemi.
- ochrana vod
Priame vplyvy na podzemnu ani povrchovia vodu sa vzhI'adom na geologické podlozie a terénne prace neocakavaju.
— ochrana pody
Docasne zabrata poda sa po ukonéeni predmetnej stavby uvedie do pdvodného stavu.
— odpadové hospodarstvo
Dodavatel' stavby je povinny po ukonceni stavby odstranit’ vSetky odpady vyvolané stavebnou c¢innostou
v predmetnom tzemi podla legislativy platnej pocas vystavby a v dobe dokoncenia.

8.2 Z hladiska bezpeénosti cestnej premavky

Vsetky motorové vozidla st povinné dodrziavat’ predpisy cestnej premavky na pozemnych komunikaciach. Na sta-
venisko maju dovoleny vstup iba vozidla vo vyhovujicom technickom stave.
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8.3 Z hladiska bezpeénosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych zariadeni
pocas vystavby

Zhotovitel' je povinny dodrziavat' ustanovenia Zakonnika prace a suvisiace predpisy tykajuce sa bezpecnosti
a ochrany zdravia pri praci.

8.4 Popis rieSenia ochrany proti agresivhemu prostrediu

Na predmetnej stavbe nie je predpoklad styku s agresivnym prostredim.

9. DOPORUCENY POSTUP VYSTAVBY

Pred vystavbou cestného objektu je potrebné:

o vytycenie vSetkych podzemnych inzinierskych sieti v dotknutom tizemi ich majite'mi resp. spravcami
vyrub krikov, stromov

demolacia premostenia Marianskeho potoka,

burracie prace

prelozky a upravy inzinierskych sieti

Vystavba cestného objektu:

o vykop zarezovych svahov

o uprava a zhutnenie podlozia

o zhotovenie telesa cesty po plan

o zhotovenie novej konstrukcie vozovky
o dosypavka krajnic

o dokonéovacie prace

10. BILANCIA ZEMINY A POUZITYCH MATERIALOV

Bilancie su sucastou vykazu vymer. Tento je k dispozicii u investora stavby.

11. Bilancia odpadov a nakladanie s nimi

Samotna prevadzka stavby nie je zdrojom odpadov. Len realizaciou stavby vznika odpad, ktorym su vybtrané hmo-
ty z konstrukcie vozovky, chodnikov. Stavebna sut’ bude odvazana na regulovanu skladku s nekontaminovanym od-
padom.

Zneskodinovanie vSetkych odpadov vznikajucich realizaciou stavby bude zabezpecovat’ dodavatel’ stavby
na zaklade uzatvorenych zmliv s organizaciami zabezpecujlicimi spracovanie a zneSkodnovanie odpadov.
Pocas vystavby bude vedena evidencia vietkych druhov odpadov v zmysle Vyhlasky MZP SR &. 283/2001 Z. z.
(,,Eviden¢ny list odpadu®), sumarne ,,Hlasenie o vzniku odpadu a nakladani s nim* bude predlozené prislusnému
obvodnému tradu ku kolaudacii stavby.

12. PODKLADY PRE DALSi STUPEN PD (RESP. PRED ZAHAJENIM STAVBY)

Pre d’al$i stupen projektovej dokumentacie (resp. pred realizaciou stavby) bude potrebné zabezpeéit’ nasledovné:

- Vzhladom ktomu Ze IG prieskum bol robeny vroku 2006 Ziadame pred zahidjenim stavby
o realizaciu 1 geologickej sondy a v mieste uloZenia vsakovacich blokov o realizaciu filtra¢nych (na-
levovych skisok).

- Upozornenie : pri napojeniach existujtcich ciest preverit’ vy$ky a v pripade rozporu s PD je potrebné
tieto rozdiely odstranit’ pocas realizacie stavby. Rozdiely méZu byt’ vyvolané vel’kym stavebnym ru-
chom, pocas pripravnych prac projektovej dokumentacie v priestoroch budiiceho staveniska. Z tohto
dovodu méze byt nezrovnalost’ aj vo vykaze vymer, ako aj v samotnej dokumentacii. Nesilad s PD
sa bude riesit’ pre kazdy pripad osobitne, pocas realizacie v ramci autorského dozoru stavby !
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-V styku okraja cesty a existujucich oploteni bude potrebné detaily doriesit’ v ramci realizacie stavby,
nakolko v pripade vykopov budi zasiahnuté aj spominané zaklady. VzhPadom k tomu Ze nebola ve-
domost’ o sposobe zakladania jednotlivych objektov bude toto rieSenie predmetom autorského dozo-
ru na stavbe.

Pripadné zmeny v dokumentacii je potrebné riesit’ v spolupraci s projektantom v rdmcei autorského dozoru pri reali-
zécie stavby!
V pripade zistenia zmien na zaklade novych filtraénych skusok bude potrebné prehodnotit’ hydrotechnicky vypocet.

V Bratislave 06/2013 Ing. Marian Kovacik




