MIESTNA KOMUNIKACIA , BYSTRICKA ULICA“

Dokumentacia na stavebné povolenie

1. VSEOBECNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby: MIESTNA KOMUNIKACIA , BYSTRICKA ULICA*

Miesto: Marianka, okres Malacky

Katastralne uzemie: Marianka

Parcelné ¢isla: 403, 445, 446/1,441/1, 439/9, 438/3, 438/7, 438/1, 433/3, 432/2, 429/1, 428/1, 423/2,

423/1,422/1, 416, 411/1, 410, 406/1, 926/6*, 404/4, 400/5, 401/3, 407/1, 409/1,
412/3,415/2,421/2,421/5, 424, 425/1, 425/2, 430/1, 431/3, 439/1

Na parcelach oznacenych * prebehnu len terénne upravy, nebudu sti€astou spevne-
nych ploch (komunikécii a chodnikov)

Druh stavby: novostavba
Kategoria cesty: miestna obsluznd komunikacia — funk¢na trieda C3
Stupent dokumentacie: dokumentacia pre stavebné povolenie

1.2 Stavebnik a investor
Nazov stavebnika: Obec Marianka, Skolska 32, 900 33 Marianka

1.3 Projektant

Nazov a adresa: K & K PROJECT, s.r.o.
Vavilovova 2
851 01 Bratislava

Zodpovedny projektant: Ing. Marian Kovacik

Vypracoval: Ing. Marian Kovacik,
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2.1 Podklady pre vypracovanie projektovej dokumentacie

zameranie rieSeného uzemia ( r.2010, 2011, 2012)

inzinierskogeologicky prieskum, JelSova ulica (2006)

prislusné normy a technické predpisy, obhliadky, pracovné porady, fotodokumentacia
vstupné podklady od investora

rokovania a vyrobné vybory s investorom a organmi samospravy

3. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Miestna komunikacia ,,Bystricka cesta® je spojnicou budiceho juzného okruhu obce Marianka s Budovatel'skou uli-
cou. Jeho trasa zac¢ina napojenim na stavbu buduceho juzného obchvatu obce Marianka, na Juzna cestu, d’alej po-
kracuje v uzkom koridore pomedzi rodinné domy a na konci sa napaja na Budovatel'ska ulicu.

Minimalne vzdialenosti krizovatiek v zmysle STN 73 6110 st dodrzané. Minimalna vzdialenost’ pre umiestnenie
krizovatiek pre komunikaciu funkénej triedy C3 je v zmysle STN 73 6110 bez obmedzenia.

Komunikécia je v zmysle UP obce Marianka navrhnuta ako miestna komunikacia funkcnej triedy C3 v modifikova-
nej kategorii MO 6,5/30 resp. MO 4,5/30. Sirkové usporiadanie bolo modifikované z kategérie MO 8/30 z dovodu
nedostatoénych irkovych pomerov v urbanizovanom tzemi obce. PozdiZ celej komunikacie je navrhnuty chodnik
pre pesich v sirke 1,50 m alebo viactucelovy pruh Sirky 1,50 m.

Trasa ide v subehu alebo krizuje niekol'ko vedeni inzinierskych sieti. Tieto budi musiet’ byt ochranené podl'a po-
ziadaviek a vyjadreni spravcov.

Komunikacia je v mieste chodnika oddelena cestnym obrubnikom s prevySenim 12 cm, v mieste viacucelového pru-
hu cestnym obrubnikom na lezato s prevySenim 4 cm. V miestach vjazdov na pozemky sa tato vyska zniZi na max. 5
cm.

Komunikacie sa osadia podl'a prilohy &.2 - Situacie, prilohy ¢. 3 - PozdiZne profily, prilohy &. 4 Vzorové prieéne re-
zy a prilohy €. 5 - Prie¢ne rezy.

Vyty¢enie komunikacii sa urobi podla prilohy €. 6 - VytyCovaci vykres.

Dopravné znacenie sa osadi po odsthlaseni ODI Malacky podl’a prilohy €. 1 - Situécia.

Staticka doprava - nie je predmetom dokumentacie.

Smerové vedenie komunikacie je tvorené smerovymi priamkami a kruznicovymi oblukmi. Minimalny polomer je
R26 m.

Vyskové vedenie — je tvorené¢ vypuklymi a vydutymi vySkovymi oblukmi. Minimalny polomer vyskového obluka je
50 m a maximalny je 2000 m. Minimalny pozdlzny sklon nivelety je 1,26 % a maximalny je 7,42%.

Sirkové usporiadanie v ¢asti s chodnikom

jazdny pruh: 2x2,75m
spolu $irka vozovky 5,50 m
vol'na Sirka komunikacie 6,50 m
chodnik pre pesich 1,50 m
Sirkové usporiadanie v ¢asti s viacti¢elovym pruhom

jazdny pruh: 1x35m
spolu 8irka vozovky 3,50 m
vol'na Sirka komunikéacie 4,50 m
viacucelovy pruh 1,50 m
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Sirkové usporiadanie v ¢asti na Budovatel’skej ulici

jazdny pruh: 2x325m
spolu $irka vozovky 6,50 m
vol'na Sirka komunikacie 7,50 m
viacucelovy pruh 1,50 m

Prieény sklon vozovky je jednostranny 2%, sklon plane je jednostranny 3%. Priecny sklon chodnika a viacucelové-
ho pruhu je 2% smerom k pril'ahlej komunikacii.

Konstrukcia vozovky— je navrhnutd vzhl'adom na predpokladané dopravné zat'azenie Bystrickej ulice (trieda do-
pravného zatazenia IV) a klimatické pomery v nasledovnom zloZeni:

Cementobetonovy kryt CB I 180 mm STN 73 6123

- beton STN EN 206-1 : C 30/37 - XF4 - Dy 32-S3

Cementom stmelena zmes CBGM Csj 150 mm STN 73 6124-1
Strkodrvina SD: 31.5 G 200mm STN 73 6126
Vozovka spolu min. 530 mm

Povrchova tiprava CB krytu predstavuje zdrsnenie povrchu metlickovou ipravou.

Vzhl'adom k velkému pozdiznemu sklonu, v miestach nad 5%, navrhujeme opatrit’ CB kryt klznymi tifimi priemeru
16 mm, dlzka 500 mm. Vzdialenost’ klznych tfiiov je 500 mm, Maximalna vzdialenost’ od okraja dosky je 250 mm.

Vozovka chodnika pre peSich ma nasledovnu skladbu. Dlazba HAKA bezSparova s ostrou hranou, cervena (alt.
Bordd).

Betonova dlazba bezsparova DLI 60mm STN 73 6131-1
Dlazbové 16zko (kamenna drvina 4/8) L 30mm STN EN 13242
Mechanicky spevnené kamenivo MSK; 31,5 Gg 120 mm STN 73 6124-1
Strkodrvina 0-63 SD: 31,5 Gp 150mm STN 73 6126
Spolu min. 360mm

Dlazba pre nevidiacich a slabozrakych musi byt farebne kontrastna voci okoliu (napriklad zlta, siva).

Vozovka viacucelového pruhu ma nasledovnu skladbu. Dlazba HAKA bezSparova s ostrou hranou, ¢ervena (alt.
Bordd).

Cementobetonovy kryt s razbou CB I 180 mm STN 73 6123

- beton STN EN 206-1 : C 30/37 - XF4 - Dy 32-S3

Cementom stmelena zmes CBGM Cs 150 mm STN 73 6124-1
Strkodrvina SD: 31.5 Gc 200mm STN 73 6126
Vozovka spolu min. 530 mm

Podkladové vrstvy - poziadavky

Ako podkladova vrstva a ochranna vrstva sa pouzije mechanicky spevnené kamenivo, resp. Strkodrvina.

Kamenivo musi spiiiat’ vlastnosti a poziadavky uvedené v norme STN EN 13242+A1 Kamenivo do nestmelenych
a hydraulicky stmelenych materidlov pouzivanych v inZinierskom stavitel'stve a pri vystavbe ciest.

Podkladové vrstvy su definované v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zhotovuju sa podla STN 73
6126 Stavba vozoviek — nestmelené podklady a STN 73 6124 Kamenivo stmelené hydraulickym spojivom.
Podkladové vrstvy sa nemaju zhotovovat’ ak hrozi nebezpecenstvo, ze teplota pri kladeni klesne pod 5° C. Klade-
nie sa nesmie vykonavat’ ani pri silnom alebo dlhotrvajucom dazdi. Po rozprestreti sa hned’ zacne so zhutfiovanim.
Zhutnuje sa kazda vrstva samostatne. Vrstva sa zhutiiuje od okrajov ku stredu. Zhuthiovanie sa opakuje az po do-
siahnutie pozadovanej miery zhutnenia. Nestmelend vrstva zo $trkodrviny musi byt’ v technologicky najkratSom ca-
se prekrytd nadvazujucou vrstvou. Pred pokladkou d’alSej vrstvy sa kontroluje modul pretvarnosti z druhého zat'azo-
vacieho cyklu E def2 statickou zatazovacou skuskou. E def2 musi byt najmenej 80 MPa (pre ochrannu vrstvu) a
100 MPa (pre podkladovu vrstvu). Pomer E def2 / E defl musi byt mensi ako 2.
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V pripade pouzitia recyklovaného kameniva z burania betéonovych vozoviek a prefabrikatov, je dolezité dodrzat
predpisané krivky zrnitosti pre dané frakcie 31,5 Gp.

Cementobetonovy kryt — poZiadavky

Osetrovanie a ochrana povrchu

Cementobetonovy kryt vozovky sa musi ihned po dohotoveni chranit’ proti rychlemu odparovaniu vody napr.
ochrannym postrekom parotesnymi latkami, prikrytim foliami a podobne. Spdsob ochrany musi byt’ primerany da-
nym klimatickym podmienkam. Pri ocakavanom rychlom ochladeni je potrebné Cerstvy beton chranit’ najmenej do
doby narezania $kar tepelno-izolaénymi rohozami. Ustanovenia o dobe oSetrovania, o ochrane proti teplotnym trhli-
nam a proti mrazu su obsiahnuté v norme STN EN 206-1. Konkrétny sposob a dobu ochrany musi este pred zac¢atim
prac odsuhlasit’ objednavatel’. Jednotlivé druhy ochrany povrchu cementobetonového krytu je mozné pouzivat sa-
mostatne alebo v kombinacii. Ak sa oSetrovanie narusi (napr. vplyvom vetra), je nevyhnutné zabezpecit' jeho bez-
prostrednt obnovu. Ochrana sa musi vykonavat’ celoplosne na vSetkych povrchovych Castiach krytu (i na bo¢nych
stenach).

Rezanie a tesnenie skar

Po vybudovani beténovej vozovky sa nareza $kéry, tak aby maximalna plocha beténovej dosky bola 25 m2. Skary
sa vyplnia trvalo pruznou zalievkou. Vzhl'adom na charakter dopravného zat’azenie vozovky a polohy CB dosky nie
je potrebné spajat’ kotvami, resp. tfiimi. Pre zamedzenie vyskového pohybu dosiek je nutné vytvarat’ pracovné skary
tzv. sinusovou boc¢nicou. Dilata¢né $kary st zvislé.

Vhodny ¢as rezania je potrebné volit’ tak, aby sa prediSlo vzniku nesumernych zmrastovacich trhlin. Pri rezani sa
nesmu poskodit’ hrany $kéar vytrhdvanim zfn kameniva. Poloha prie¢nych a pozdiznych §kar sa vyznacuje na beto-
novom kryte vozovky s presnostou £10 mm. Na rezanie zatvrdnutého cementobetéonového krytu vozoviek sa pouzi-
ju kotagové pily s reznymi kotémi hrabky najviac 4 mm. Hibka rezu podl'a STN 73 6123 sa odporaéa pri prieénych
Skarach s klznymi tifimi 0,25 h - 0,30 h a pri pozdiznych kotevnych $karach 0,30 h - 0,35 h, kde "h" je hribka ce-
mentobeténového krytu. Z dévodov spravneho utesnenia $kar sa tieto v hornej Casti rozsiria podl'a poziadaviek vy-
robcu tesniacich hmét. Pri pozdiznych $karach je spravidla postatujice rozsirenie na 8 mm a pri prieénych $karach
nad 10 mm. Modul tesnenia (pomer Sirky a vysky tesniacej hmoty v drazke $kary) sa odportca pri Sirke drazky do
12 mm 1:1 a pri $irke nad 12 mm 2:1. Po prerezani zmrastovacej $kary na potrebnii hibku sa musi rezny material zo
Skary odstranit’ a skaru pred tesnit’ vhodnym profilom z mikroporovitej gumy. Zalievka alebo tmel nesmie presaho-
vat’ nad povrch vozovky. Podl'a teplotnych podmienok v priebehu prac je vhodné skary vyplnit’ priblizne 1 mm az 3
mm pod troven povrchu krytu. Priestorové Skary sa vytvaraji prerusenim cementobetonového krytu na celd hribku
oddelovacimi vlozkami, ktoré musia byt dostato¢ne tuhé, aby sa pri zhutfiovani zmesi nedeformovali. Zaroven vSak
musia umoznovat' zuzenie skarovej Strbiny pri objemovych zmenach krytu. Pred utesnenim Skary sa musi oddelo-
vacia vlozka odstranit’ do hibky najmenej 35 mm. V doskéch, ktoré nie sti vybavené tfiimi alebo kotvami, je mozné
priestorové Skary vytvarat’ prerezanim krytu na celu hribku dosky. Po odstraneni betéonu z rezu sa Skara vyplni az
do urovne 25 mm od povrchu dosky napr. gumovou drvinou, spevni sa latexovou zalievkou a zvySnych 25 mm sa
utesni vhodnou zalievkovou hmotou. Skary je mozné vypliiovat’ zalievkovou hmotou za tepla pomocou zalievada
skar vybaveného nepriamym regulovatelnym ohrevom, teplomerom, u¢innou miesackou a ¢erpadlom na dopravu
zalievkovej hmoty k plniacej tryske. Vyplinovanie skar zalievkou za studena alebo tmelom sa méze vykonat pomo-
cou vytlaovacej pistole ovladanej tlakovym vzduchom, hydraulicky alebo mechanicky, pripadne zalievacom Skar
vybavenym u¢innou mie$ackou a cerpadlom na dopravu hmoty k plniacej tryske. Pri dvoj a viaczlozkovych zaliev-
kovych hmotach alebo tmeloch je nutné dodrziavat’ ich vzajomny pomer davkovania, spésob miesania a technolo-
gicky postup predpisany vyrobcom. Pruzné vlozky sa pouzivaju spravidla len na docasné predtesnenie $kar. Ich pri-
padné iné pouzitie musi odsthlasit’ objednavatel’ na zaklade technickych podmienok spracovanych zhotovitel'om.
Do pozdiznych §kar budii vlozené mikroporézne pryzové vlozky kruhového profilu (@ 1,25) a $kéry budi tesnené
asfaltovou zalievkou za hortca z modifikovanych asfaltov AMe 65. Priecne skary budu utesnené pryzovymi profil-
mi F10-0 (napr. PHOENIX). Pred uvedenim vozovky do prevadzky musia byt vSetky Skary v cementobetonovom
kryte dokladne utesnené.

Sirka dosky zavisi od $irkového usporiadanie komunikacie. Maximélna $irka dosky nesmie byt vicsia ako 5 m, od-
poraéam 4,25-4,50 m. Dizka dosky z nevystuzeného cementového betonu nema byt vicsia ako 25-nésobok hrabky
dosky. Navrhuje sa 3,75 — 6 m, v priemere 5 m.

Styk CB dosky a existujiicich oploteni, mirov a zikladov rieSit’ ako pracovnu $kiru pouZitim oddelovacej
vlozky.

Pri vystavbe vozoviek je nutné dodrziavat’ zasady uvedené v technickych predpisoch pre jednotlivé vrstvy konstruk-
cie vozoviek. — TKP MDPT. Vsetky platné predpisy (TKP) st dostupné na www.ssc.sk. Pre predmetny projekt st
vsetky katalogové listy, ako aj vSetky TKP zavazné.
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Dlazdena vozovka — poZiadavky

Kladenie dlazby sa zacina v rohu s pravym uhlom, ak je to mozné, v najnizSom bode dlazdenej plochy. Dlazba sa
kladie vzdy od okraja v smere od hotovej plochy. PoloZena plocha je hned pochddzna. Je potrebné dodrzat’ pozdiz-
ny a priecny sklon dlazby. Vyska musi byt takd, aby tvarovky po ulozeni boli o lecm vysSie ako pozadovana vyska
plochy, 16zko sa pri vibrovani znizi o 1 cm.

Sparovanie — je potrebné pouzit' kamenivo s nizkym obsahom jemnych a prachovitych &astic.

Vibrovanie — Cela plocha sa pozameta tak, aby $parovaci material vypliiial §pary. Plocha sa zvibruje vibra¢nou plat-
fiou v pozdiznom aj prieénom smere. Vibruje sa zasadne len sucha dlazba so suchym $parovacim materialom. Vib-
rac¢na platfia sa pouziva s gumovou podlozkou !

Pri vystavbe vozoviek je nutné dodrziavat’ zasady uvedené v technickych predpisoch pre jednotlivé vrstvy konstruk-
cie vozoviek. — TKP MDPT. Vsetky platné predpisy (TKP) st dostupné na www.ssc.sk. Pre predmetny projekt st
vsetky katalogové listy, ako aj vSetky TKP zavdzné.

Buracie a zemné prace

Z lokalite bol robeny IG prieskum v roku 2006. Podlozie pod komunikiciou je tvorené humusnou vrstvou
o mocnosti 80 cm. Tato bude v ramci pripravy staveniska odstranena (v ase pripravy stavby uz bola ornica stiahnu-
ta). V hibke 0,80 — 2,30 m sa nachadza hnedy piesok ilovity, stredne ul'ahnuty (S5). V hibke 2,30 m — 3,60 m sa na-
chadza strk flovity (G5). V hibke 3,60 m — 3,90 m sa nachadza piesok az §trk ulahly (G5-S3). Podzemna voda ma
mierne napity charakter a v &ase prieskumu bola zachytena v hibke 2,20 m. Vzhladom na podloZie mézeme poditat’
s koeficientom priepustnosti k=2,5x10~.

Plan musi byt zhotovena v priecnom sklone podl'a projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy zabezpecené jej
odvodnenie. Dokonc¢ena plan musi byt zhotovitel'om chranena — nesmu byt na nej skladky materialov ani parkova-
nie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel. Na povrchu plane spevnenych ploch je nutné dosiahnit
Edef2 > 45 MPa, a pomer Edef2/Edefl <2,5. Triedu tazitel'nosti zeminy podl'a STN 73 6133 predpokladame v sku-
pine 2-3.

Vhodna vykopova zemina sa pouzije do nasypu, prebyto¢na zemina ziskana z tizemia sa uskladni na medzideponiu
zeminy na pozemku v rdmci trvalého a docasného zaberu stavby.

Zemné teleso bude zhotovené podl'a STN 73 6133 Stavba ciest — Teleso pozemnych komunikacii. Kvalitativne po-
ziadavky pre zhotovenie nasypu stanovuje STN 73 6133. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zem-
nych prac je STN 73 3050 Zemné prace.

Zemné prace je nutné vykonavat’ vo vhodnych klimatickych podmienkach. Ak to nie je mozné z réznych dé-
vodov splnit’, je moZné pouzit’ aj iné technologické postupy pri stavbe zemného telesa, aviak tieto nie su
predmetom tohto projektu, lebo vyber vhodného postupu zavisi od aktualnych pomerov na stavbe, ¢o nie je
mozné dopredu urcit’!

Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky pozemnych ko-
munikécii — zdkladné ustanovenia pre navrhovanie. V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m vrstve zarezu moézu byt
pouzité¢ len zeminy vhodné (STN 73 6133), s maximalnou objemovou hmotnostou véacSou ako 1650 kg/m3.
V pripade pouzitia ilov je nutné zlepsit’ ich vlastnosti pri budovani ndsypov a zarezov. Miera zhutnenia pre sudrzné
a nesudrzné zeminy je stanovena v STN 73 6133.

V miestach kde je CB vozovka zrealizovana anie je jej vySkové osadenie asmerové osadenie v stlade
s navrhovanou PD, bude tato vozovka odstranena a zrealizovana do pozadovanej polohy.

4. POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCU CESTNU SIET, PRISTUP NA POZEMKY
ROZDELENE STAVBOU A VAZBY NA EXISTUJUCE INZINIERSKE SIETE

Pristup na pozemky bude z Casti obmedzeny ale nie nemozny. Zhotovitel' stavby bude musiet’ zabezpeCit' prejazd
vozidiel zachrannych zloziek za kazdych podmienok dodrzanim prejazdu min. 2,50 m.

Existujtce siete je nutné osadit’ do pozadovanej vysky, resp. ochranit’ v zmysle poziadaviek spravcov. Zrealizované
VO, ktoré je v kolizii s komunikaciou musi byt prelozené do novej polohy.

Prelozky ani upravy inzinierskych sieti, okrem vyskovej upravy poklopov Sacht a hydrantov, nie si predmetom
predkladanej PD.
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5. SUVISIACE OBJEKTY

Priame suvisiace objekty nie su predmetom dokumentacie.

6. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD

Odvodnenie komunikacii je riesené ich pozdiznym a prieénym sklonom a zahfia odvedenie zrazkovych vod
z vozovky, cestnych svahov a pril'ahlych pozemkov.

7. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU

Samotna prevadzka komunikacie a spevnenych ploch mena zvlastne poziadavky na neskorsiu udrzbu. Potrebné bude
udrziavat’ povrch komunikacie vzdy zjazdny.

8. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA CESTY

8.1 Z hladiska starostlivosti o zivotné prostredie

Pocas vystavby mozno v priestore staveniska oCakavat’ mierne zhorSenie kvality Zivotného prostredia. Je predpo-
klad, ze dojde k doCasnému zvySeniu hlukovej zataze a znelisteniu ovzduSia emisiami zo stavebnych strojov
v zaujmovom Uzemi. Tieto vplyvy st lokalizované na stavenisko a pristupové komunikacie. Vzhl'adom na skutoc-
nost, ze ide o vplyvy docasné a kratkodobé, eliminaciu uvedenych vplyvov je mozné zabezpecit’ opatreniami tech-
nického a organizacného charakteru.
Pre znizenie tychto nepriaznivych vplyvov boli spracované nasledovné opatrenia:
- zniZenie hlukového zat’aZenia
Komunikécia neprinesie zvySenu hlu¢nost’ nad ramec povolenych limitov.
- zniZenie znecistenia ovzdusSia
Lokélne znecistenie ovzdusia pocas vystavby sposobi znecistenie tuhymi znecist'ujicimi latkami
-z primarnej a sekundarnej prasnosti na stavenisku
Tento vplyv bude docasny, kratkodoby, lokalny a s réznou intenzitou. Velkost a intenzitu tohoto vplyvu mozno
eliminovat’ organizaciou prace, Cistenim povrchu pristupovych ciest, ich kropenim a pod. Vzhl'adom na rozsah
a charakter stavby sa neo¢akavaji mimoriadné klimatické zmeny pocas vystavby v dotknutom tzemi.
- ochrana vod
Priame vplyvy na podzemnt ani povrchovi vodu sa vzhl'adom na geologické podlozie a terénne prace neocakavaju.
— ochrana pody
Docasne zabrata poda sa po ukonéeni predmetnej stavby uvedie do pdvodného stavu.
— odpadové hospodarstvo
Dodavatel' stavby je povinny po ukonceni stavby odstranit’ vSetky odpady vyvolané stavebnou cinnostou
v predmetnom tizemi podla legislativy platnej pocCas vystavby a v dobe dokoncenia.

8.2 Z hladiska bezpeénosti cestnej premavky

Vsetky motorové vozidla su povinné dodrziavat’ predpisy cestnej premavky na pozemnych komunikaciach. Na sta-
venisko maju dovoleny vstup iba vozidla vo vyhovujicom technickom stave.

8.3 Z hladiska bezpeénosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych zariadeni
pocas vystavby

Zhotovitel' je povinny dodrziavat' ustanovenia Zakonnika prace a suvisiace predpisy tykajiice sa bezpecnosti
a ochrany zdravia pri praci.
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8.4 Popis rieSenia ochrany proti agresivnemu prostrediu

Na predmetnej stavbe nie je predpoklad styku s agresivinym prostredim.

9. DOPORUCENY POSTUP VYSTAVBY

Pred vystavbou cestného objektu je potrebné:

. vytycenie vSetkych podzemnych inzinierskych sieti v dotknutom izemi ich majitel'mi resp. spravcami
. vyrub krikov, stromov

. buiracie prace

. prelozky a Gpravy inzinierskych sieti

Vystavba cestného objektu:

vykop zarezovych svahov

tprava a zhutnenie podlozia
zhotovenie telesa cesty po plan
zhotovenie novej konstrukcie vozovky
dosypavka krajnic

dokoncovacie prace

10. BILANCIA ZEMINY A POUZITYCH MATERIALOV

Bilancie su stcastou vykazu vymer. Tento je k dispozicii u investora stavby.

11. BILANCIA ODPADOV A NAKLADANIE S NIMI

Samotna prevadzka stavby nie je zdrojom odpadov. Len realizaciou stavby vznika odpad, ktorym su vybtrané hmo-
ty z konstrukcie vozovky, chodnikov. Stavebna sut’ bude odvazana na regulovanu skladku s nekontaminovanym od-
padom.

Zneskodnovanie vsetkych odpadov vznikajtcich realizaciou stavby bude zabezpecovat’ dodavatel’ stavby na zaklade
uzatvorenych zmliv s organizdciami zabezpecujiicimi spracovanie a zneSkodiiovanie odpadov.

Pocas vystavby bude vedena evidencia vietkych druhov odpadov v zmysle Vyhlasky MZP SR &. 283/2001 Z. z.
(,,Evidencny list odpadu‘), sumarne ,,Hlasenie o vzniku odpadu a nakladani s nim* bude predlozené prislusnému
obvodnému tradu ku kolaudacii stavby.

12. PODKLADY PRE DALSi STUPEN PD (RESP. PRED ZAHAJENIM STAVBY)

Pre d’alsi stupeil projektovej dokumentacie (resp. pred realizaciou stavby) bude potrebné zabezpecit’ nasledovné:

- Upozornenie : pri napojeniach existujucich ciest preverit’ vysky a v pripade rozporu s PD je potrebné
tieto rozdiely odstranit’ pocas realizacie stavby. Rozdiely méZu byt’ vyvolané vel’kym stavebnym ru-
chom, pocas pripravnych prac projektovej dokumentacie v priestoroch buduceho staveniska. Z tohto
dovodu moZe byt’ nezrovnalost’ aj vo vykaze vymer, ako aj v samotnej dokumentacii. Nesulad s PD
sa bude riesit’ pre kazdy pripad osobitne, po¢as realizacie v ramci autorského dozoru stavby !

-V styku okraja cesty a existujucich oploteni bude potrebné detaily doriesit’ v ramci realizicie stavby,
nakol’ko v pripade vykopov budi zasiahnuté aj spominané zaklady. VzhPadom k tomu Ze nebola ve-
domost’ o sposobe zakladania jednotlivych objektov bude toto rieSenie predmetom autorského dozo-
ru na stavbe.

Pripadné zmeny v dokumentacii je potrebné riesit’ v spolupraci s projektantom v ramci autorského dozoru pri reali-
zécie stavby!

V Bratislave 07/2013 Ing. Marian Kovacik

Priloha: Obalové krivky v napojeni Budovatel'skej ulice.
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